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摘要 发展下一代高超声速飞行器的需求主要来自三个方面 第一方面是军用的高超声速

飞行器
,

包括高 数的军用飞机和导弹
,

特别是跨大气层飞机
,

将使空中的作战平台提高到一个新

水平
,

有可能在未来的高技术战争中起到杀手铜的作用 第二方面是高超声速客机 第三方面是水

平起降的完全重复使用的天地往返运拾系统
。

研制下一代高超声速飞行器面临巨大的技术挑战
,

在材料与结构
、

推进技术和空气动力等方面需要很大的技术发展跨度 高超声速飞行器的设计工

具
,

即地面试验
、

计算和飞行试验
,

在模拟高超声速飞行方面都有其局限性
。

为了发展下一代的高

超声速飞行器
,

必须一体化地运用这些工具
。

一体化设计方法论的关键
,

是用增量形式的计算流体

力学结果
,

将地面试验数据外推到
一

飞行条件
。
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引 言

用火箭发动机来实现高超声速飞行已有很长时间了
。

在 世纪
,

将由使用吸气式组合发

动机的高超声速飞行器 空天飞机 来实现高超声速飞行
,

这将具有重要的意义
。

这里
,

首先应

当分析高超声速的任务背景
。

经过分析
,

我们看到在几方面都有发展下一代高超声速飞行器的

需求
,

例如
,

战术导弹
、

军用飞机
、

民用飞机
、

空间运输系统
。

下一代高超声速飞行器的关键技术

是材料与结构
、

推进技术和空气动力学等
。

我们将对这些关键技术的主要问题进行讨论
。

对高

超声速技术的现状进行评述之后
,

可以看到设计和发展高超声速飞行器
,

将对世界航空航天界

提出巨大的挑战
。

任务背景

任务分析表明
,

高超声速飞行器将对 世纪的世界航空航天的发展提供非常有价值的新

能力
。

高超声速飞行器有两类 远程高超声速巡航系统和单级与多级人轨系统
。

高超声速巡航

系统包括战术导弹
、

战术飞机
、

远程侦察和武器投放系统
,

以及商用和军用运输机
。

高超声速军用飞机和导弹
,

特别是跨大气层飞机
,

将使空中作战平台提高到一个

新水平
。

这种跨大气层飞机的特点是
·

它有很高的速度
,

从而具有很大的动能
,

使其效能倍增
,

可以采用很小的弹药
,

并能同时

打击多个目标
。

同时
,

也由于它有很高的速度
,

可以在几分钟内
,

把部队派往世界上任何地方
。

它具有出其不意的优点
。

在战略上
,

可以出其不意地打击敌人几乎没有防备的纵深目
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标 在战役上
,

可以出其不意地选择最佳的攻击时间 在战术上
,

可以出其不意地使用多种亚轨

道飞行路线
,

攻击敌方防空的薄弱环节
。

它可以在执行完任务后
,

快速回收
、

快速装备
、

重新起飞
。

民用的高超声速客机在 世纪也有广阔的前景
。

世纪跨太平洋的客运量会大幅度增

加
,

由于高超声速客机飞行时间短
,

对于这样远距离的运行就很有吸引力
。

空间运输系统将提供通向空间的快速和低价的途径
,

其转场时间以时计
,

而不是以月计

空间运输系统的发射费用
,

将比航天飞机或一次性使用的火箭降低一个数量级
。

在技术和经济

方面
,

应对不同的空间运输系统的概念进行分析
。

为了进行比较
,

选择了下列典型概念

具有吸气式发动机的水平起飞的空间运输系统 空天飞机
·

由火箭发动机推进的空间运输系统
。

通过比较
,

可得如下结论

只有完全重复使用的空间运输系统
,

才可能在经济性和安全性两方面都有重大改进
。

·

具有吸气式发动机的空间运输系统比由火箭发动机推进的空间运输系统
,

需要更大的

技术发展
。

在飞行中需要巡航段的条件下
,

空天飞机优于火箭
。

对于加速任务
,

采用以火箭发

动机为基础的组合循环 是一种很有前途的途径
。

火箭的优点主要是在很宽的运输要求范围内
,

具有较大的适应性
,

研制费较低和投人运

行较快
。

,

空天飞机的优点是安全性
、

可靠性和运行方便
。

由于水平起飞和利用升力
,

允许在任务

的每个阶段都可以安全救生
,

所以增加了安全性
。

由于简单的地面操作和具有巡航能力
,

增加

了运行的适应性
。

·

两级系统比单级系统在技术上更可行
。

对单级系统
,

关键的是质量比
。

单级空天飞机的

巡航能力是十分有限的
。

·

为了使比较具有很好的技术基础
,

概念的描述应该更充分
。

对于安全性
、

运行适应性和

减少一定发射率下的发射费用来说
,

仍需研究新概念
。

近期目标

从 年代中期起
,

主要航天大国都制定 了以空天飞机为任务目标的高超声速技术发展计

划
。

其中最著名的有美国 计划

和德国的 计划 一
。

在这些计划的执行过程中
,

遇到了技术
、

经费

和管理上的一系列困难
,

从而迫使这些计划

进行调整
。

以美国为例
,

计划终止后
,

美 国 空 军 开 始 执 行 一 个 高超 声 速 技术

计划
。

它以可攻击运

动目标的机载高超声速导弹为任务 目标
,

计

划的核心是验证可供导弹在 一 使用

的超燃冲压发动机 。 。

这种发动机

使用炭氢燃料
,

是一次性使用的
。

美国

一

一

二二一

图 各种高超声速飞行器的相互关系

开始执行一个高超声速 飞行器
一

计划 其目的是扩展将来可以军用

和民用的高超声速飞行的技术基础
。

它将研制一个 “ 长的无人高超声速验证机
。

验
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证机采用升力体构形
,

发动机采用氢燃料
、

双模态 冲压 超燃冲压
,

工作范围是 一 一
,

机身和发动机采用一体化设计
。

由此可见
,

这两个计划虽然在技术上有许多联系
,

但由于任务

目标不同
,

也有很大差别
。

其目标比 计划要现实得多
。

但由于分为两个计划
,

目标不同
,

仍需不少经费
,

估计在执行过程中还会面临经费上的困难
。

为了分析高超声速技术的近期 目标
,

应该进一步分析各类高超声速飞行器之间在技术上
的相互关系

。

由图 可见
,

军用飞机
、

跨大气层飞机
、

空天飞机验证机
、

两级人轨空天飞机的载

机和单级人轨的空天飞机
,

要求十分相似的技术
、

系统
、

技术基础设施
。

战术导弹
、

民用飞机

只能为空天飞机奠定部分技术基础
。

每个国家都应该结合自己的国情
,

包括任务需求
、

经费和

技术基础
,

来选择高超声速技术的近期发展 目标
。

关键技术

为了能研制成功上述这些高超声速飞行器
,

需要攻克有关关键技术
。

主要的关键技术有材

料与结构
、

推进技术和空气动力学
。

材料与结构 为了发展未来的空间运输系统
,

材料与结构
,

特别是要求轻的结构和防热系

统
,

是主要的风险之一
。

一方面
,

很轻的结构要求材料具有高的对质量的比特性 另一方面
,

大

的结构件必须在一 的温度范围内正常工作
。

推进技术 除材料与结构外
,

采用具有高的推进剂比性能的先进推进系统
,

也可以很大地

增加质量比
。

从现在的观点来说
,

推进的性能要提高一个量级
,

只有采用吸气式发动机
。

无论

如何
,

火箭发动机尽管有它固有的性能局限性
,

但由于它有较高的能量流
,

和在上升段可获得

在能量方面十分有利的任务剖面
,

所以它仍然是一种重要的选择
。

进一步来说
,

对于两级系统

的上面级
,

和一级系统的大气层外的飞行
,

火箭推进是不可替代的
。

由单级人轨火箭燃料消耗

的分析 可见
,

飞行 数在 之间时
,

采用以火箭发动机为基础的组合循环 是十分

有利的
。

根据组合循环发动机的热力学循环分析
,

推荐液化空气循环 和引射冲压发

公
喇
唱

有效比冲 ,秒

图 单级人轨飞行器的质量比
,

动机
。

最近
,

美国有人提出了支柱喷气发动机 概念
,

可望提高引射冲压发动机的引射

效率
,

是一种值得探讨的途径
。

为了增加混合
,

必须研究有效的气动措施
。

在 数于 一 之

间
,

推荐超声速燃烧发动机 。 。

由一元气体动力学分析可以发现
,

空天飞机的组合循

环发动机
,

在很宽的飞行范围内
,

捕捉面积和膨胀面积的要求有很大的变化
。

为了突破这个困
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难
,

建议采用全部面积可调的发动机和发动机与机身的一体化
。

由图 可见
,

假如采用全火箭

动力的单级人轨火箭
,

质量比必须达到 才能人轨
。

采用 发动机后
,

质量比只要在。

左右就可以人轨
。

空气动力学 在空天飞机气动预测方法不确定度分析的基础上
,

可以发现确定气动力不

确定度是评估空天飞机设计可信度的一个重要途径
。

现有风洞缺乏模拟能力和难以确定边界

层状态
,

对空天飞机的气动设计提出了很大的挑战
。

这方面还要强调真实气体和边界层转挟对

空天飞机气动性能的影响
。

空气动力学的另一个任务是确定热环境
。

主要问题是防高温和限

制热流进人飞行器
,

并能得到最好的飞行性能
。

表 总结了主要关键技术对地面试验
、

计算和飞行试验的要求
。

表 关键技术对设计工具的要求

地地地 面 试 验验 计 算算 飞 行 试 验验

材材料与结构构 用于发展高强度
、

轻重
、

耐高温
、

完全重复复
·

用于流场和应力场场
。

用于校核设计计

使使使用的材料和结构构 的辆合合
·

适当尺度的模型型

高热流流流流
。。。

高表面压力力力力
···

长的工作时间间间间
···

适当尺度的模型型型型
···

适当的数据质量量量量
···

话当的牛产率率率率

推推进技术术
·

用于提高比冲和推重比比
,

用于发动机内流和和
。

用于检验发动机性性

评估推进系统和外流的相互作用用 内流与外流的相互作作 能能
···

接近全尺度模型型 用用
。

接近全尺度模型型

好的数据质量量 高精度度 先进的测量技术术

适当的生产率率 高分辨率率率

空空气动力学学
·

模拟真实气体效应 平衡与非平衡流动
·

用于复杂外形的复复 模拟边界层转缺缺
···

摸拟层流
、

转彼和湍流流 杂流动动
·

模拟气体化学组成成
。。。

大尺度模型型
“

高精度度 缩尺模型型

高的数据质量量 高分辨率率
·

先进的测量和数据据
···

高生产率率率 处理技术术

一体化设计与方法论

研制满足设计要求的高超声速飞行器
,

将要求有效地应用三个工具
,

即地面试验
、

计算和

飞行试验
。

这些工具都有局限性
。

为了满足设计高超声速飞行器的需要
,

将要求发展如何利用

这些工具的方法论
,

以及对用这些工具获得的数据进行综合分析
。

地面试验设备在恰当地模拟

高超声速飞行能力方面有某些局限性
。

现有的设备在模拟材 的飞行时
,

是不合适的
。

现有

的设备仅适宜于模拟完全气体环境
。

高超声速试验设备中的流动特征
,

应当恰当地确定
。

首先
,

在推导 数和静温时
,

由于没有确定气体的特性
,

可能造成很大的误差
。

其次
,

没有对模型前

的气体化学组成进行测量
,

就很难将测量结果外推到飞行条件
。

为了将地面试验设备推广到高

烩条件
,

以满足模拟 妻 的飞行
,

需要发展新技术
。

高超声速流动
,

包括平衡和非平衡时的计算流体力学
,

在过去的 年中有了很大的进展
。

由于流动解的 日益精确和完整
,

以及计算机能力以几个数量级的增加
,

现在可以对复杂外形进

行完全气体的求解
。

高超声速飞行器设计不可能证明是十分可靠的
,

其原因是很明显的几摸拟

转挨
、

湍流和有限速率的化学反应的现代能力是不充分的
。

计算结果的不确定度和地面试验设
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备的不确定度是可比的
。

另一方面
,

计算机的能力在不断地提高
,

新的能力可以模拟复杂外形

上的复杂现象
,

但是为 了了解这些现象来改进模拟
,

将需要大量的地面试验
。

飞行试验对于确认设计方法是十分重要的
。

它还有改进工具的作用
。

但飞行试验也有很

大的局限性
。

为了确认计算流体力学程序
,

而建立一个综合数据库显然是
一

分昂贵的
,

在飞行

中也难以进行精确的测量
。

流场的测量基本上是不可能的
。

对每个工具的评述
,

提出基于一体化设计的方法论
。

这种方法论是依赖于地面试验和能够

考虑高超声速飞行在地面模拟中各种不足的增量计算
。

这些增量是加到一个完全确定的基准

流动上的
。

从一个高质量的完全气体高超声速风洞中
,

可以求得部件或样机的主要基准数据
。

然后
,

我们将用计算流体力学和组合使用研究和发展设备
,

来决定气动力特性的增量
。

这些增

量是考虑例如高温影响
、

数和 。数的不匹配等的不完全模拟的因素
。

这种一体化设计方法

论将要求很好地综合和协调
。

国际合作

高超声速技术和空天飞机的发展
,

已经走过了 多年的漫长历程
,

几经反复
,

但国际上仍

有一批有志之士为实现这种具有特殊优越性的高超声速飞行而努力奋斗
。

但此项技术工作规

模和难度空前
,

耗资将达千亿美元以上
。

今天世界上无论何国都无法独家承受此负担
,

只有国

际合作才行
。

因此
,

未来空天飞机的发展将会和现在的国际空间站一样
,

采取国际合作的方式
。

我国要成为一个航天大国
,

在未来的高超声速技术领域占有一席之地
,

应该集中各方面的力

量
,

组成一支十分精干的国家队伍
,

提出具有中国特色的组合发动机概念
。

根据我国的条件
,

尽

可能开展各种试验验证
。

前述的 是一种可能的选择
。

但是
,

的发动机概念也很多
,

而且许多方面还很不成熟
。

这固然给我们增加了很大困难
,

但也给我们提供了创造具有中国特

色的新概念的机会
。

没有创新
,

就不可能在未来的国际合作中占有重要的地位
。

结 论

在评述了高超声速飞行的技术之后
,

我们得到以下结论

高超声速军用飞机和导弹
,

特别是跨大气层飞机
,

由于它的高速度和出其不意的攻击

能力
,

将使空中作战平台提高到新水平
。

高超声速客机在 世纪也可能有广阔的前景
。

考虑到减少发射费用和改进运行的适应性
,

空间运输系统将向全部重复使用的方向发

展
。

从对空间运输系统典型概念的比较评估结果中
,

我们可以看到
,

在飞行中需要一个巡航段

和要求很好的运行适应性时
,

空天飞机将优于火箭
。

但空天飞机所需要攻克的关键技术
,

特别

是吸气式组合发动机
,

难度很大
。

各国应该根据 自己的国情
,

包括任务需求
、

经费和技术基础
,

来选择高超声速技术的近

期发展 目标
。

发展下一代的高超声速飞行器
,

面临巨大的技术挑战
。

主要的原因是需要上一个很大

的技术台阶
,

特别是在材料与结构
,

推进技术和空气动力学等方面
。

地面试验
、

计算和飞行试验在模拟高超声速飞行方面都有局限性
。

为了发展下一代高

超声速飞行器
,

需要一体化地使用这些工具
。

一体化设计方法论的关键是在增量形式下采用计

算流体力学
,

将地面试验数据外推到飞行条件
。

国际合作是发展高超声速技术的必由之路
。

我国应在前一阶段高超声速技术研究工作
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的基础上
,

加强概念研究工作
,

鼓励创新
,

提出具有中国特色的组合发动机概念
、

开展关键技术

预研
,

才可能在未来的国际合作中占有重要地位
。
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